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l/^ (57) Abstract: The invention relates to a method during which exhaust is retained inside the combustion chamber of a combustion 
2 engine and is compressed during a charge cycle, whereby a first quantity of fuel is injected into the retained exhaust by means of a 
^ direct fuel injection. A second quantity of fuel is subsequently fed to the combustion chamber whereby obtaining a homogeneous 
fuel/air mixture inside the combustion chamber. An auto-ignition time of the fuel/air mixture formed by the first and second quantities 
W of fuel is set according to a ratio of these first and second quantities of fuel. 
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— mit internationalem Recherchenbericht 
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kurzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder regularen Ausgabe der 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriff ein Verfahren, bei dem im Brennraum einer Brennkraftmaschine Abgas zuriickge- 
halten wird, das wahrend eines Ladungswechsels Komprimiert wild, wobei mittels einer direkten KraftstoflFeinspritzung eine erste 
Kraftstoffiiienge in das zuriickgehaltene Abgas eingespritzt wird. Nachfolgend wird dem Brennraum eine zweite Kraftstofiftnenge 
zugefuhrt, so dass im Brennraum ein homogenes KraftslofiE^Luft-Gemisch erzielt wird. Dabei wird ein Selbstziindungszeitpunkt des 
aus der ersten und der zweiten Kraftstoffmenge gebildeten Kraftstoff/Luft-Gemisches in Abhangigkeit von einem Mengenverhaltnis 
der ersten zur zweiten Kraftstofiftnenge eingestellL 



